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Schotterabfahrung im Bereich der Lager-und Übertragungsfeile W420 gem.

Ril 820.2010A07 Bild 7 aus 4x Schotterhalteplatten 1,950x500x80 mm zw.

eingerammten HEB 100-Trägern, l=3,0m, mit Einbindetiefe von 2,5m herstellen
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